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철도차량 차축용베어링

원통 로울러 베어링 내경 95~140mm………………………… B342~B343페이지

테이퍼 로울러 베어링 내경 100~180mm ……………………… B344~B345페이지

RCT베어링(그리스봉입형) 내경 101.600~177.788mm …………… B346~B349페이지

RCC베어링(그리스봉입형) 내경 110~130mm ……………………… B350~B351페이지

구조·형식과 특징
철도차량의 차축에는 원통로울러베어링과 단열레이디얼 볼베어링의 조합, 원

통로울러베어링, 테이퍼로울러베어링 또는 자동조심로울러베어링이 사용된다.
베어링치수표에는, 차축용으로서 대표적인 형식의 베어링이 기재되어 있다.

차축용베어링은 차축의 강도나 하우징의 구조 등으로부터 치수의 제약을 받
고, 동시에 높은 부하능력이 요구된다. 따라서 특별하게 설계된 폭넓은 복열
베어링이 많이 사용되고 있다.

원통 로울러 베어링
원통로울러베어링은 고속성능이 뛰어나고, 보수·점검이 용이하다.
원통로울러베어링을 사용할 경우 다음의 방법으로 액셜하중을 부하한다.
·단열레이디얼 볼 베어링을 축단에 사용하고, 액셜하중의 원형에 고무 또
는 스프링을 병용한다.

·베어링의 턱 또는 턱륜에서 받게한다.

테이퍼 로울러 베어링
레이디얼 하중외에 액셜하중도 동일베어링으로 부하할 수가 있으므로, 베어

링둘레의 구조가 콤팩트해진다. 제철소 등의 산업대차에 널리 사용되고 있다.

봉베어링 (RCT베어링, RCC베어링)
·오일시일이 붙은 그리스봉입형 유니트베어링으로, 보수·정비가 필요없
게 되어 있다.

·하우징대신에 어댑터를 사용하므로 경량화할 수 있다.
인치계열의 RCT베어링은 America 철도협회(AAR)에 인정되어 있으며

(AAR22), 주로 대차용으로서, 널리 세계 각지에서 사용되고 있다.

치수정도·회전정도
원통 로울러 베어링………………………………… 표 8.2 (A60~A63 페이지)
테이퍼 로울러 베어링
미 터 계 …………………………………………… 표 8.3 (A64~A67 페이지)
인 치 계 …………………………………………… 표 8.4 (A68~A69 페이지)

추천끼워맞춤
원통 로울러 베어링………………………………………… 표 9.2 (A84 페이지)

표 9.4 (A85 페이지)
테이퍼 로울러 베어링 …………………………………… 표 9.2 (A84 페이지)

표 9.4 (A85 페이지)
RCT베어링, RCC베어링…………………… 베어링치수표에 기재되어 있다.
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내경 95~140mm

철도차량 차축용 원통 로울러 베어링

주 요 치 수
(mm)

d D Fw B C2 a(1) r
(최소)

기 본 정 격 하 중
(N) ｛kgf｝

Cr Cor Cr Cor

주 (1) a는 액셜방향의 면취치수를 표시한다.
비 고 1. 상기 표에 기재되어 있지 않은 차축용원통로울러베어링에 대하여는 에 문의하여 주십시오.

2. 차축용원통로울러베어링은 특정용도용으로 설계되어 있으므로 사용시에는 에 상담하여 주십시오.

그림예 1 그림예 2 그림예 3 그림예 4
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병 용 되 는
볼 베 어 링 의
호 칭 번 호

호 칭 번 호

질량
(kg)

(참고)

그림예

번 호

그림예 5 그림예 6
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내경 100~180mm

철도차량 차축용 테이퍼 로울러 베어링

주 요 치 수
(mm)

d D B2 , B3 C, C3 r r1
(최소) (최소)

기 본 정 격 하 중
(N) ｛kgf｝

Cr Cor Cr Cor

주 (1) AR 127-3은 인치계열 베어링이다.
비 고 1. 상기 표에 기재되어 있지 않은 차축용테이퍼로울러베어링에 대해서는 에 문의하여 주십시오.

2. 차축용테이퍼로울러베어링은, 특정용도용으로 설계되어 있으므로 사용시에는 에 상담하여 주십시오.

그림예 1 그림예 2
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액 셜
하중계수

Y2 Y3

호 칭 번 호

질량
(kg)

(참고)

정 수

e

그림예

번 호

동등가하중

P=XFr + YFa

e, Y2 및 Y3의 값은, 하기표에 의한다.

Fa/Fr e Fa/Fr＞e
X Y X Y

1 Y3 0.67 Y2
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차 축
싸이즈

치 수
(mm)

d D C B2 d3 E F
베어링 차축

(최대)/(최소)

철도차량 차축용 RCT 베어링

주 (1) AD 는 어댑터의 호칭번호이다.
(2) SHROUD붙이의 값이다.
(3) 미터계열의 RCT베어링의 설치볼트는 미터나사를 표준으로 한다.

비 고 차축용 RCT베어링은, 특정용도용으로 설계되어 있으므로 사용시에는 에 상담하여 주십시오.

Shroud붙이(J-370 씨리즈)

CLASS E. F. G에서는
Backing ring이 길다.

베어링
CLASS

유니트번호(1)

Shroud없음 어댑터
Shroud붙이



B 347

사용베어링
호 칭 번 호

L(2) M(2) N R

유니트
질 량(2)

(kg)

(참고)

CLASS E. F. G에서는
Backing ring이 길다.

Shroud없음(J-360 씨리즈)

동등가하중

P=XFr + YFa

e, Y2 및 Y3의 값은, 하기표에 의한다.

Fa/Fr e Fa/Fr＞e
X Y X Y

1 Y3 0.67 Y2

액 셜
하중계수

Y2 Y3

기본정격하중
(N) /｛kgf｝

Cr Cor

정 수

e

볼트의 호칭

t
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치 수
(mm)

P Q R U V W Y

차 축
싸이즈

어 댑 터
호칭번호

베어링
CLASS

협폭 어댑터

철도차량 차축용 RCT 베어링 어댑터

주 (1) AD312~AD320과는 형상이 조금 다르다.

CLASS C~F 및
미터계열용
협폭어댑터
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치 수
(mm)

P Q R T U V W Y

차 축
싸이즈

어 댑 터
호칭번호

베어링
CLASS

광폭어댑터

CLASS C~F 및
미터계용
광폭어댑터

CLASS G용
어댑터
차륜사이즈
7×12
어댑터
호칭번호
AD316
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차 축
싸이즈

유니트
번 호

사용베어링
호 칭 번 호

철도차량 차축용 RCC베어링

비 고 차축용RCC베어링은, 특정용도용으로 설계되어 있으므로 사용시에는 에 상담하여 주십시오.

그림예 1-1 그림예 1-2

치 수
(mm)

d D T B E F G
베어링 차축

(최대) (최소)
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그림예 1-3 그림예 2

H K J A C

베어링
의질량
(kg)

(참고)

그림예
번 호

기 본 정 격 하 중
(N) ｛kgf｝

Cr Cor Cr Cor

볼트의
호 칭

t




